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R. Stahl Aufzuge GmbH., 7ooo Stuttgart 60, Ulraer Str. 231 - 239 



Aufzugsschacht 



Die Erfindung betrifft einen aus vorf abrizierten Wanden gebildeten Aufzugs- 
schacht • 

Der Aufzugsschacht soli billiger and schneller als bisher hergestellt warden 
konnen. Der zu schaffende Aufzugsschacht soil sich in vertikaler Richtung fur 
Wohn- und Lagerhauser sowie Turme eignen. Er soil auch als schrager Schacht 
bei Hanguberbauungen fur schrligen Transport ausgebildet werden konnen, eben- 
falls als metallischer Schacht fur z.B. Schif f sauf zuge , Gaskesselanlagen und 
auch Treppenhausaufziige. 

In Ilausern werden heutzutage die Auf zugschachte gemauert, betoniert oder aus 
vorfabrizierten Elementen zusammengesetzt . In diesen bekannten Schachten mussen 
gesonderte Fiihrungsschienen montlert werden, urn die Auf zugskabinen fuhren zu 
konnen. Dasselbe gilt auch bei schragen Schachten. 

Auf Schif fen und neben den Gaskesseln werden die Schachte aus Blechtafeln oder 
Profileisen erstellt. Bei diesen Schachten macht ebenfalls erst der Einsatz 
von Fuhrungsschienen die Fuhrung der Auf zugskabine moglich, 

Es wurden schon vereinzelt Aufzuge ohne Fuhrungsschienen realisiert. Die Selulch- 
te hierzu wurden jedoch erst nach zusUtzlicher Kacharbelt in den Zustand ge- 
bracht, daB die Anlagen laufen konnten. 

Der erfindungsgemafie Aufzugsschacht ist dadurch gekennzeichnet , dafi durch die 
Form der Wdnde die Fuhrung der Auf zugskabine ermoglicht wird, ohne daf3 ge- 
sonderte Fiihrungoschienen vorgesehen werden raussen, und diese Wlinde so gestaltet 
sind, daB die formschlUssige Verbindung der Wilnde untereinander durch Verschrau- 
ben, Verschwelssen oder Verkeilen erfolgt, und Mbrtel in den Fugen nur ein zu- 
satzllches Verbindungsmlttel darstellt. Die WHnde weisen sorait schon die zur 
FUhrung der Auf zugskabine dienenden Schlenenteile auf. Durch Zentrierungen 
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konnen sonlt die Wandteile zusarmaengeset zt werden, dad die SchicnenC ei le 
niceinander fluchteq. Mindestens zwei gegeniiberliegende Wande iibernehmen 
somit die Fuhrungsf unkt ion fiir die Kabine. Diese Wande, die mit rippen- oder 
rlllenart igen oder ebenen Laufbahnen versehen sind, konnen iia Bereich der 
Laufbahnen Jeweils auf zwei gegeniiberliegenden Enden, oben und unten, mit 
Zentrierungen und auBerdem mit mindestens zwei Verblndungselement en versehen 
werden, die vorzugsweise eine Schraubverbindung zur nachsten Wand darstellen. 

Die Erfindung wird aufgrund eines Ausfuhrungsbeispieles , das mit beigelegten 
Zeichnungen dargestellt ist , detailliert erlautert. In der Zeichnung zeigt : 

Fig. 1 einen axonoraet risch dargestellten Auf zugsschacht , 

Fig. 2 ein Detail der rippenart igen Notfuhrung und des Cegengewicht es 

in groflerera MaQstab, 
Fig. 3 einen aus vorgef ert igten Blechprof i len zusararaengeset zt en Schacht 

z.B. eines Schif f sau.' zuges. 

In Fig. I sind die Seitenwande 1, die vordere Wand 2 mit eingegossener 
Tur 3 und die Ruckwand 4 dargestellt. An Seitenwanden 1, sind Rippen 5 
mit mehreren Fuhrungsf liichen ausgefuhrt. Die l^ande sind nit Verblndungs- 
element en 6, die vorzugsweise eine Schraubverbindung zur nachsten Wand dar- 
stellen zusaramengesetzt . Die als Fuhrungswande dienenden Seitenwande 1 sind 
jeweils auf zwei gegeniiberliegenden Endcn, oben und unten, mit Zentrierungen 
7 versehen. Auf Seitenwanden sind parallel zu den Rippen 5 noch die rippen- 
artigen Fiihrungen 8 gefertigt, welche dera Cegengewicht eine Fuhrungsbahn 
Oder eine Notfuhrung gewahr leist en. Die oberen Flachen der Seitenwande siad 
im Bereich der Fuhrungsrippcn 5 rait Erhohungen 9 versehen, um danit die Fugen, 
welche durch die zusammengeset zt en Telle des Auf zugsschacht es ausgebildet sind 
bzw. die durch die Fuhrungsrippcn gebildet sind. In die verschiedenen Ebenen 
zu versetzen. 

In Fig. 2 ist ein Detail der Anordnung des Cegengewicht es 10 mit der Drahtfuhr- 
ung 11 dargestellt. Sogar wenn die Drahtfuhrung 11 ausfMIlt, kann das Cegen- 
gewicht seine Bahn nicht verlassen, well es durch die rippenart igen Fiihrungen 8 
gefUhrt wird. 
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la Fig.- 3 sind die zusancuensetzbaren Seltenwande des Schachtcs nit 14 und 15 
bezeichnec. Auf dlese Wande stiitzen sich die FUhrungsriider 13 der Kabine 12. 
Die Tur ist mit 16 und das Oesencewlcht mlt 10 bezelclmet. Die Fuhrungsrader 
des Gegencewichtes sind nicht dargestellt. 

neim Aufbau des Schachtes werden zuerst die Wandelemente . welche mit Zentrier- 
ungen versehen sind, versetzt. Dabel muB beachtet werden, dalJ die Achse. nach 
welcher man den Schachttell mit eingegosscnen Zentrierungen beim Versetzen aus- 
richtet und welche die VerbindunBslinie zwischen dlesen Zentrierungen bildet, 
zu alien Laufbahnen. die an diesem Schachttell vorhanden sind, genau parallel 
setn mufl. Im Falle der Bet one lement e muB die genannte Forderung bereits bei der 
Gestaltung der Schalung berUcks icht Igt werden. Die Zentrierungen mUssen sehr gc- 
nau sein, sle diirfen vom NennmaB nur um Bruchteile des Millimeters abweichen. Uber 
die Zentrierungen wird eine Lehre gesetzt und sanit bekommt man automatisdi dan 
gewollten Abstand zwischen den Wandteilen, die auBerdem auch nach der Schacht- 
achse ausgerichtet werden muBen. Wenn die Lehre sitzt, dreht man Jedes Wandelement 
bis zum Anschlag an der Lehre- das 1st der dritte Ausrlcht .punkt des Handelementes- 
und somit bekamnt man zwangslaufig die Parallelitat der Wandelemente bzw. der Lauf- 
bahnen und die Rechtwinkligkeit des Schachtquerschnittes. Die noch ubrig gebliebenen 
Elenente eines Schachtringes , die nicht die Zentrierungen tragen, die Turfront 
und die Ruckwand, werden auf die bereits genau ausgertchteten Schachtceile vorzugs- 
weise angeschraubt oder mit dlesen anderweitlg formschlusslg verbunden. Sanit wird 
z.B. der stockwerkhohe Schachtrlng geschlossen. Die etnzelnen Wandelemente kiinnen 
sich nicht mehr gegenseltig' verschleben. Man braucht nicht auf die Ilartung des 
Fugenmittels zu warten. Die Distanzlehre kann abgenomnien werden. Mit derselben 
Lehre kann sofort anschlleBend die Montage des nMchsten Schachtringes fortgesetzt ' 
werden. Auf diese Weise 1st es mogllch, zehn und mehr Stockwerke hohe Schachte in 
einem Arbeitstag zu versetzen. 

Die Telle des Schachtes. z.B. Grube oder Kellergeschoss , die aus Irgendeinem 
Grund nicht mlt Laufbahnen versehen werden konnen, werden mlt entsprechend aus- 
gebildeten TrSgern oder Rippen, die mit Laufbahnen versehen sind, UberbrQckt. 

Der Beginn der Schachtmont age wird erieichtert, wenn auch eine vorfabrizierte 
Schacht grube oder eine mit Zentrierelementen versehene Bodenplatte zur VerfUgung. 
St eht. 
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Nachdem die Fuhrungsf llichen in den tfandelementen bereits eingegossen sind, 
brauchen vom Auf zugsmont eur keine Fuhrungen ira Schacht montiert werden und 
sorait braucht man auch kein, sonst notwendiges, InnengerUst im Schacht. Als 
Folge davon kann schon einige Tage nach Pert igstellung des Schachtes der 
Aufzug - raoglichst rait liilfe des Baukranes montiert - bereits bet riebsbereit 
sein und wahrend des Innenausbaues als Bauaufzug dienen. 

Die Arbeit zum Erstellen des Schachtes kann unabhangig von der Hartung des 
Fugenmaterials vor sich gehen. Die Teile des ganzen Schachtes konnen in kurzer 
Zeit aufeinander gestellt werden und der Schacht kann ohne jegliche Nacharbeit 
an den Fuhrungsf lachen sofort anschlieBend fur die Fuhrung der Auf zugskabine . 
benutzt werden. Eine solche Schachtkonst rukt ion crmoglicht industrielle Her- ' 
stellung und absolute Unabhangigkeit der Fahretgenschaften von der handwerk- 
lichen Leistungsfahigkeit des I^anteurs. 

Die Wande konnen anstatt aus geformten Blechen aus Beton vorgefertigt sein. 
Dabei kcSnnen die BetonfOhrungsf lachen der Wande mit Hilfe einer spanitabhebend 
bearbeiteten Schalung erstellt werden. Der Schacht und die Fuhrungsf lachen 
mussen nicht vertikal, sondem konnen auch schrag verlaufen. Wenn die Fuhrungs- 
f lachen an ein&a vorgef ert igt en Tr^ger ausgebildet sind, konnen diese nicht nur 
vertikal oder schrag verlaufen, sondem sogar einen Knick bilden, wie z.B. bei 
Ubergang aus dem konischen in den vertikalen bzw. zylindrischen Schacht eines 
Tunnes. 
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Pat ent ansprUche 



1 . >uf2ugsschacht , gebildet aus vorf abrizierten Wanclen, dadurch gekennzeichuet , 
dafl durch die Form der \^nde die Fuhrung der Auf zugslcabine ennoglicht wird, 
ohne daQ gesonderte Fiihrungsschienen vorgesehen werden miissen, und diese 
WSnde so gestaltet sind, daft die ' formschlussige Verbindung der Wdnde (1,2,4) 
untereinander durch Verschrauben, Verschweissen oder Verkeilen erfolgt, und 
Mortel in den Fugen nur ein zusatzliches Verbindungsmitt el darstellt. 

2. Aufzugsschacht nach Patent anspruch i dadurch gekennzeichnet , da/3 die Eleraente 
des Schachtes aus Bet on bestehen. 

3. Aufzugsschacht nach Patent anspruch I dadurch gekennzeichnet, daB die Elemente 
des Schachtes aus Blechen bestehen. 

4. Aufzugsschacht nach Patent anspruch 1,2 und 3 dadurch gekennzeichnet, daB die 
fiir die Fuhrung der Auf zugskabine wichtigen Schacht elemente mit Zentrierungen 
ausgestattet sind, wobeJ die Zentrierungen - Bolzen, Hiilse - so eng toleriert 

•sind, daB zwei aufeinandergeset zt e Elemente an der horizont alen Fuge ira Bereich 
der Fuhrungsf lachen keine Absatze bilden. 

5. Aufzugsschacht nach Patent anspruch 1, 2, 3 und 4 dadurch gekennzeichnet, daB 
die fiir die Fuhrung der Auf zugskabine dienenden Rippen mit mehreren Fuhrungs- 
f lachen mit der Wandung hanogen und kont inuierlich verbunden sind, urn die 
Festigkeit und Stabilitat des Element es und der Fuhrung gegenseitig zu erhohen. 

6. Aufzugsschacht nach Patent anspruch 1, 2, 3, 4 und 5 dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Seitenwande (1) des Schachtes in der Nahe der Rippen (5) mit den Rippen (5) 
ahnlichen FUhrungen (8) versehen sind, welche dem in Driihten oder Seilen (II) 
gefuhrten Gegengewicht eine Notfiihrung bieten» 

7. Aufzugsschacht nach Patent anspruch 1, 2, 3, 4, 5 und 6 dadurch gekennzeichnet, 
daB der Schacht und die Fiihrungsf IMche nicht vertikal, sondern geneigt bzw. 
schrUg verlaufen. 
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